Schiffe laufen im Hafen auf Grund sote, 09.03.2019

Im Hafen vor der SGV-Werft ist das Wasser zu wenig tief.Bild: Boris Bilrgisser
Luzern Im Sommer werden im Hafen um die SGV-Werft 25000
Tonnen Seegrund entfernt. Dies ist notig, damit die Schiffe
wieder freie Fahrt haben. Wer die notigen 2,3 Mio. Franken
bezahlt, ist noch unklar.
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Es ist ein aussergewohnliches Manover: Wenn die
Dampf- und Motorschiffe im Luzerner Hafen parkiert
werden, schwimmen sie nicht einfach nur im Wasser.
Nein, sie fahren jeweils gegen die Quaimauer hin in den
Schlamm hinein. Der Grund dafiir ist die zunehmende
Verlandung des Luzerner Seeufers durch abgelagerte
Sedimente. Dies ist zwar ein natiirlicher Vorgang. Er
wird aber durch die haufigen Schiffsbewegungen

zusatzlich verstarkt.



Damit die Schiffe der Schifffahrtsgesellschaft des

Vierwaldstattersees (SGV) beil der Einfahrt in den Hafen

nicht mehr langer auf Grund laufen, soll dieser nun ausgebaggert werden.
Insgesamt rund 17000 Kubikmeter respektive 25000 Tonnen Seegrund will
die SGV entfernen und bis zu 1,5 Meter tief graben. Zurzeit liegt das
entsprechende Gesuch beim Kanton zur Priifung auf. Dieser muss die

Bewilligung erteilen, weil der See ihm gehort.

Ideale Bedingungen im Sommer

Lauft alles nach Plan, will die SGV die Arbeiten schon in diesem Sommer
ausfuhren lassen. «Der Sommer ist dafur ideal, weil die Schiffe tagsiiber auf
dem See sind und wir so im Hafen ungestort arbeiten konnen», sagt Martin
Wicki, Delegierter fiir Sonderprojekte der SGV Holding AG. Anders als bei der
Ausbaggerung der Reuss vor einigen Jahren sollen im Luzerner Hafen aber
nicht herkommliche Bagger zum Einsatz kommen. Vielmehr soll das Material
am Seegrund abgesaugt und tiber temporar verlegte Leitungen direkt zu den
Bahnwaggons transportiert werden, welche am Alpenquai stationiert sind:
Per Bahn gelangt das Aushubmaterial anschliessend in eine Deponie. Pro
Woche sollen rund zwanzig Waggons gefiillt werden. Die Saugmethode hat
den Vorteil, dass im Gegensatz zum Bagger-Einsatz viel weniger Material

aufgewirbelt wird.

Die Kosten fiir die Aushubarbeiten belaufen sich auf rund 2,3 Millionen
Franken. Das ist ein hoher Betrag den die SGV nach ihrer Meinung nicht
alleine tragen soll. Martin Wicki sagt: «Zurzeit sind wir in Verhandlungen mit
dem Kanton beziiglich einer Kostenbeteiligung.» Denn der Kanton ist nicht
nur Eigentiimer des Sees, sondern er hat von Gesetzes wegen auch den
Auftrag, den See schiffbar zu halten. Doch diese Vorgabe ist irgendwann
infrage gestellt, wenn die Verlandung ungehindert weitergeht. Gemass Martin
Wicki sind Massnahmen in der jetzt geplanten Grossenordnung etwa alle 30

Jahre notwendig.



Unter der Verlandung leidet iibrigens nicht nur der Hafen der SGV. Auch der
benachbarte Motorboothafen beim Inseli hat dieses Problem. Die Stadt
Luzern als Besitzerin des Bootshafens hat daher bei der SGV angeklopft, damit
dieser gleich mit ausgebaggert werden kann. Sobald die Bewilligung vorliegt,
wird sich die Stadt mit den Bootsplatz-Mietern in Verbindung setzen, um eine
gemeinsame Losung zu finden.

Durch die Aushubarbeiten wird ein Teil der Unterwasservegetation zerstort
darunter auch geschiitzte Algenarten. Diese sollen nach Abschluss der
Arbeiten aber wieder angesiedelt werden. Hinzu kommen okologische
Aufwertungen fur Fische.

SGV liebaugelt mit einem grésseren Hafen

Das Ausbaggern des Hafens sorgt nicht nur dafiir, dass die Schiffe wieder
ungehindert fahren konnen, sondern legt auch die Basis fiir eine mogliche
spatere Erweiterung des Hafens. Dies wiirde es der Schifffahrtsgesellschaft
erlauben, zusatzliche Schiffe zu parkieren. Denn mittelfristig konnte ein
weiterer Flottenausbau zum Thema werden. «Bei weiter steigender Nachfrage
und entsprechendem Ausbau des Angebotes fehlt uns irgendwann ein grosses
polyvalentes Motorschiff vom Typ «Diamant>», sagt Martin Wicki. Im
Moment liege der Fokus auf der Sanierung des Dampfschiffs «Stadt Luzern»,
die noch bis 2021 dauert. Danach konne man sich wieder anderen

Grossprojekten widmen.

Im Hinblick auf einen Ausbau des Hafens liessen die SGV von einem
Ingenieurbiiro schon einmal eine Konzeptstudie erarbeiten. Gemass dieser
konnten die heutigen Schiffsstege bis zu 75 Meter in den See hinaus verlangert
werden (siehe Grafik). Aufgertstet werden konnte auch die SGV-Werft. Die
Studie schlagt den Bau einer Werkplattform auf dem See unmittelbar vor dem
Eingang zur Werft vor. Weiter draussen im See wiirde eine Hebeanlage
erstellt, um die Schiffe auf die Werkplattform zu hieven. Martin Wicki betont
allerdings, dass es zurzeit noch keine konkreten Plane fiir eine
Hafenerweiterung gebe. In zirka zehn Jahren konnte ein solches Projekt

aktuell werden.



